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Kazdy rok je n€kolik stovek milionti hospodéiskych zvifat transportovanych v ramci Evropy anebo
mimo Evropu. Odhaduje se, ze vic nez 325 milionti zvifat je v EU porazenych za rok (mimo driibeze):
prasat 219, skotu 22, telat 6, ovci 70, koz 8 a koni 0,3 miliond. Témét vSechny z téchto zvirat jsou
minimaln¢ jednou za zivot pfevazené bud’ ve staté, kde se narodily, nebo do jiného statu. Mensi Cast
zvifat je transportovana z neclenskych stati EU. V roce 2003 zaplatila EU refundace exportu za 229
tisic kust skotu do severni Afriky a vychodni Evropy vcetné Ruska a Stfedniho vychodu. 123 tis. kust
zvitat (53,8 %) bylo z Némecka, dalsi z Francie, Irska a Holandska (46,2 %).

Béhem transportu piisobi na zvife hodné stresit — nejhor$i jsou pii nakladani a vykladani,
zanedbatelné nejsou ani piefazeni ze zndmého do nezndmého prostiedi, michani zvifat v nezndmém
prostoru, kolisani teplot, nedostatek potravy, vody a nc¢kdy zaroven i odstav od mlécné vyzivy.
VyruSovani a zmatek jsou pro zvifata jak psychickym, tak i fyzickym a fyziologickym stresem.
Problémem je 1 piehusténi zvifat ve shromazd'ovaci ohradé¢ anebo pfimo ve vozidlu. Zvifata v
normalnich podminkéch totiz mezi sebou udrzuji individudlni vzdalenost. Kdyz je tento osobny prostor
poruseny, vzrustd napcti a zaCinaji se vytvaret konfliktni situace, coz vyustuje do zvySeni agrese
a moznosti vzajemného poranéni. V prabéhu transportu je naruSeni tohoto prostoru nevyhnutné a mize
vést k problémim, zvlast’ u zvitat, kterd jsou navzajem cizi. Vzdy, kdyz se daji navzajem neznama
zvifata do skupiny (pokud uZ nejsou zdeptana transportem k apatii), zacind se tvofit jejich novy
spoleCensky Zzebiicek, na vrchol se dostanou zvifata nadfazena (dominantni) a na spodek zvifata
podfizena (submisivni). Odborné tikdme, Ze se objevuji konkuren¢ni interakce za i€elem sestaveni
socidlné-hierarchického potadi. Urcit¢ nejvyraznéjsi je to u vykrmovych byckla. Kdyz jsou byci
pfeskupovani a vystaveni novému prostiedi, vyrazné se zvysi jejich pohlavni aktivita (vzeskoky),
falesny boj vCetné obrannych a Gto¢nych pohybti i priizkumné chovéani. Tim se samoziejme zvysi 1
vylucovani stresovych hormont a frekvence tepu. TéZ se pozorovaly zmény v chovani 15-mési¢nich
bykli béhem transportu véetné presunu skupiny do nového prostiedi. Proto je hustota obsazeni velmi
dilezitd, zvifata nesmi byt ani pfili§ natlacend na sobé€, ani naopak uzaviend ve vozidle s velkym
volnym prostorem, protoze by mohlo dojit k nezadoucimu pohybu béhem jizdy. Uéinky transportu na
frekvenci tepu a stresové hormony byly vétsi, kdyZ se tele béhem transportu volné pohybovalo, nez
kdyz byla stejna cesta opakovana s teletem umisténym v difevéném boxu. Biezi jalovice, které byly
pfepravované volné na lozné ploSe auta, mély pritkazné vétsi bytky Zivé hmotnosti v porovnani s
témi, které byly uzavieny pii prevozu v ohradach. Naproti tomu ale ohrady zvysuji pocet poranéni na
bedrech a stehnech. Automobily na ptfepravu zvifat by mély byt navrhované podle ptisnych norem,
pokud se tyCe materiall, musi mit adekvatni ventilaci a rozméry, aby se dodrzel komfort a pohoda
zvitat behem transportu. Musi byt dodrzeny pozadavky na velikost prostoru pro pifepravu uvedené
v Ptiloze ¢. 7 Vyhlasky ¢. 193/2004 Sb.

Neékdy se negativni zmény vyskytuji béhem transportu vyluéné jako disledek nedostatku potravy.
Ameri¢ti autofi uvadéji, ze kdyz byla telata ptepravovana vlakem ve vagoné vybaveném krmivem a
vodou, méla jen 4,5 % ztraty na hmotnosti v porovnani s 10 % ztratou u telat, pfepravovanymi v
automobile, ktery nebyl na krmeni zafizeny. Tato ztrata hmotnosti byla zjisténa jako piimy dopad
nedostatku vody a potravy, ztrat kalenim a mocenim béhem cesty, coz vSechno vedlo k akutni
dehydrataci. U transportovanych telat je zjistovana hypoglykémie jako vysledek zvysené energetické
potieby pii pfepravé, hladovéni a omezeni pfijmu potravy pied i po transportu. Samoziejmé, Ze téz
plati pravidlo, ze ¢im delsi je cesta, tim vétsi je ztrata zivé hmotnosti.



Vedle pohmozdénin a trazi, které se objevuji jako vysledek fyzickych traumat je dalsim problémem
u skotu vyskyt tmavého pevného a suchého masa. To je pfimym vysledkem podminek v poslednich
hodinach pred porazkou, poéitajic v to i stres b&hem piepravy. Ucinek se zvysuje, kdyZ jsou vy&erpany
zasoby svalového glykogenu, takze mize byt pfed smrti produkovano jen malé mnozstvi kyseliny
mlécné a pH zlstava vysoké. DFD maso je charakteristické Spatnou skladovaci kvalitou, tmavou
purpurové-cernou barvou, vysokou kapacitou vazané vody a nevyhovujici chutnosti. U prasat se zase
vyskytuje bledé, mékké a vodnaté maso (PSE).

Vyzkumnici porovnavali chovani skotu po dobu pfevozu a béhem uzavieni v ohrad€¢ bez krmeni a
zjistili, Ze transportovand zvifata méla vyrazné nizSi doby lezeni a piezvykovani. To dokazuje
nedostatek pohodli béhem tranzitu. Transport snizuje dobu leZeni, pfezvykovani a spani béhem cesty
vice nez vliv uzavieni v omezeném prostoru a hladovéni. To naznacuje zhorSenou pohodu, protoze
napiiklad ptezvykovani se objevuje jen kdyz je zvife ve stavu relaxace. Déle, Ze neschopnost potadné
se orientovat, miize mit nepfiznivy vliv na snahu zvifete vyrovnat se s pohybem auta. Prodlouzeni
trvani cesty zvySuje nachylnost k respiraénim nemocem. Zjistilo se taktéz, ze uz jenom samotné
uzavieni v omezeném prostoru je stresem.

Transport nevyhnutné znamend i piesun zvifete do nového prostiedi, coz zplisobuje psychologicky
stres. K tomu se jeSté piida strach z lidi. Uz minimalni kontakt s nezndmymi lidmi vyvold u zvifat
stres. Zaznamenalo se napiiklad, Ze frekvence tepu telete stojiciho samotného v boxu je 90-95 tuderi za
minutu. Kdyz bylo telatko na chvilku drzené rukou, zvysil se puls na 145 tepd. Prace kanadskych
autort ukazaly, Ze kdyz byly kravy prestéhované z domdci stdje do cizi, srdecni tep se zvysil z 83 na
107 tdert za minutu. To bylo doprovazené i zvySenim utoéného chovani a vylu¢ovanim stresovych
hormont.

Ukazalo se, ze i1 ptredchazejici zkuSenost vyraznym zplsobem urcuje vnimani a reakci na
emociondlni stresové situace. Kdyz byly ro¢ni jalovicky vystavené kratkodobému stresoru (30 min
otaceni se, jizdy a zastavovani), ty, které byly chované predtim individualné bez toho, ze by vidély jiny
skot a byly ochuzené¢ o vSechny socialni kontakty, mély prikazné¢ vyssi primérné koncentrace
stresovych hormonti nez kontrolni zvifata chovana v ohradach. To indikuje, ze izolované byly vice
stresované nez chované v ohradach. Dokazalo se, Ze telata chovana individualn€ bez vizualniho
kontaktu se dostanou po smichani s ostatnimi na nizsi stupné socialni hierarchie nez telata chovana ve
skupinach. V experimentech britskych autorti se zkoumaly ucinky zkuSenosti telat s rozdilnym
ustajenim na odezvy na akutni transportni stres. Vykrmova telata byla chovand po dobu 6 mésict
v individualnich kotcich nebo skupinové. Individudlng ustdjend zvifata méla vyraznéjsi stresové reakce
na oSetfovani a transport nez druha skupina a zaroven se u nich projevovaly tézkosti s chlizi a zvySeni
télesné teploty po ptevozu. Pievazeni ve skupinach je tedy pro individudln¢€ odchovavana zvitata velky
problém.

Transportovani zvifat na dlouhou vzdalenost zvySuje jejich umrtnost. Zjistilo se, ze 60 % telat,
prepravovanych v prubéhu prvnich dvou tydnii véku, béhem nasledujicich ¢tytech tydnii onemocnélo a
22 % uhynulo. I kratkodoby transport je pro zvife stresem, coz dokazuji zmény srdecni frekvence.
V prubéhu jedno hodinového presunu tfimésicnich telat se zjistilo primérné zvyseni tepu z 80 uderd za
minutu na 110-115 adert.

Stres porusuje imunitu a jako diisledek snizené odolnosti je zvySeny vyskyt chorob, zvlasté dychacich
organti. V obdobi po transportu se rapidn€ snizi primérné denni ptirtistky hmotnosti. Dal$i ekonomické
ztraty vznikaji u skotu v podobé poskozeni kiize a pohmozdénin. Tato Skoda vznika nasledkem
stisnénych podminek béhem transportu, doprovazenymi zvysSenou agresivitou navzajem se neznajicich
zvitat. Situace je zhorSena nepfiméfenym dizajnem vozidla a chybéjici péci pti nakladani a vykladani.
Austral§ti védci zjistili, Ze z 16 tisic transportovanych telat, mélo 50 % pohmozdéné koncetiny.
Podobné se uvadi, ze skot, s kterym se drsné zachazi pii vazeni a nakladani, ma 15,5 % pohmozdénin



na celém téle, zatim co skot naklddany opatrné, jen 8,35 % pohmozdénin. Nejvyssi podil pohmozdénin
byl zaznamenany na nejcenngj$i ¢asti zvifete - na zadnich ¢tvrtkach.

Kontejnery pouzivané na transport zvifat musi byt umisténé na vozidlech bezpecné, aby se zabranilo
jejich posouvani béhem cesty. Musi byt zietelné¢ oznalené, Ze se prevazeji ziva zvirata. Musi se
vénovat pozornost vnitini teploté, ventilaci, zafizeni a vhodnému prostoru po celou cestu. Kontejnery
se zvifaty by mély byt co nejméné nakldnéné. Vzdy by se s nimi m¢lo jemné pohybovat a nikdy by
nemeély byt pfevrzeny ani by nemély spadnout. Béhem dopravy by mély byt minimalizovany nahlé
zmény prostiedi a zvifata by neméla byt vystavend nadmérnému hluku. Zatizeni na elektrické Soky by
se pfi naklddani a vykladani nemély pouzivat. Pokud je jejich pomoc nevyhnutnd, nesmi byt
aplikovany na pohlavni Ustroji, koneénik anebo hlavu. Zadné zvife by nemélo byt nakladané anebo
vykladané zptisobem, ktery zptisobuje zranéni nebo utrpeni.

Cilem optimalizace pfepravnich postupil je vyloucit stres pii vyskladiiovani, poranéni a pohmoZzdéni
zvitat, které jsou Castymi pti¢inami potransportnich thyni a zatézuji chovatele financnimi ztratami.
Hodné& je napsané v nasi platné normé (Vyhlaska ¢. 193/2004 Sb.). Nékteré dalsi problémy by mély
byt ale vice oSetfené a proto na né chceme upozornit v nasem piispévku. Tyka se to zvlasté nakladacich
a vykladacich zatizeni a ohrad pro zvitata. Zékladni principy téchto zafizeni jsou univerzalni, musi se
ale pfizpasobovat konkrétnim podminkam, napiiklad rozdilnému poctu zvifat na dopravnim
prostiedku.

Shromazd’ovaci ohrady pro jate¢ni zviirata pred pFevozem

Zasadné musi byt prostor v ohrad¢ rozvrhnuty i pro vazeni, umyvani, tfidéni, kontrolu a identifikaci
zvitat. Pro skot a prasata jsou doporu¢ované dlouhé a uzké ohrady. Tyto druhy totiz upfednostiiuji
lezeni podél ohrazeni. Vylucuji se uhly 90°, maximalni velikost zakfiveni je 60 az 80°. Ohrady slouzi
zvl4sté pro usmériiovani pohybu, ale vyhodné jsou 1 pfi del§im pobytu. Snizuji v porovnani se Sirokymi
ohradami se stejnou plochou na kus stres a agresivitu zvifat. Ve shromazd’ovacim kotci by mélo byt k
dispozici krmivo ve vhodném Zlabu a pitnd voda, nejlépe v napdjecim zlabu. Z napajedla se stalou
vodni hladinou se totiz dokdzou napit vSechna zvifata, i ta, kterd jsou zvyklé na piti z napéjecky.

Ohrada nesmi mit mokrou, kluzkou anebo rozbahnénou plochu. Velmi diileZité je to pro manipulacni
ulicky, zvlasté ty, které vedou zvifata k nakladaci rampé. Tady se doporucuje zpevnény, anebo
betonovy povrch. Zadrzovaci ohrady na jatkdch by mély mit pevny povrch s ryhami anebo zlabky. Pro
skot se mohou pouzit zlabky hluboké 2,5 cm, anebo Ctverce o strané 25 cm, pro prasata se pouzivaji
miizky z ocelového pletiva zalité betonem. Na jatkdch se ve shromazd'ovacich ohradach doporucuji i
betonové listy, ale nahanéjici ulicky by mély mit pevnou betonovou podlahu, protoze zvifata eviduji
kazdou zménu struktury povrchu podlahy a jeji barvy a stavaji se nejistymi. V zafizenich, které se
umyvaji, mohou byt zainstalované betonové obrubniky. Podlaha v dfevénych anebo kovovych
zafizenich by pfi pfechodu zvifat neméla vibrovat ani se pohybovat. V opa¢ném piipad€ se zvitata
plasi.

Aby se omezil stres zvifat pred zabitim, nemély by se skupiny michat, vétsi skupiny je lepsi rozdélit.
Ve statech, kde se pouzivaji vétsi prepravni automobily, jsou pozadovany rozmérnéjsi ohrady a Sirsi
cesty. Tyto parametry zavisi na poctu zvitat, které musi ptejit zafizenim za hodinu. Pfi ptfechodu do
400 kust vepit a ovci za hodinu se doporucuje Sitka ohrady 2 m a nahangjici ulicky 1,3 m, pfi poc¢tu
nad 400 kusi je to 3 az4,2 m a 2,5 az 3 m. U skotu jsou $itky ohrad 3,5 az 4,2 m a nahanéjicich uli¢ek
3 m. Aby se zabranilo shlukovani a uslapani zvitat, je doporu¢ovana délka kazdé ohrady maximaln¢ 25
m, pokud nejsou k dispozici délici dvete za Gcelem oddélovani skupin.

Dulezité je dodrzet ve shromazdovacich ohradach optimalni plochu na 1 kus. Minimalni pozadavek
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na plochu pro 1 byka je u doby zdrzeni do 24 hodin u bezrohych zvifat 1,6 m a u rohatych zvitrat 1,85



m2. U prasat a ovci je norma 0,5 m2 na 1 kus. Pfi teplém pocasi se uvedena plocha zvétSuje. Ohrada by
ale nem¢la mit ani nadmérné velkou plochu, protoze to zhorSuje orientaci zvirat a zbytecné zvysuje
jejich pohyblivost.

Ohrady by mély byt rovhomérné osvétlené s minimalnim poctem stinti. Skot, prasata a ovce se
snadnéji pohybuji z matn¢ osvétleného do jasnéji osvétleného prostranstvi. Lampy musi osvétlovat
podlahu a ne oslnovat. Skot ma citlivy sluch a nadmérny hluk mu zplisobuje stres. Proto by méla byt
zakonceni vrat potdhnuta gumou. Podobné i pneumaticky nebo hydraulicky otvirané brany musi byt
konstruovany jako nehlukové.

Vlastni prevoz

Vozidla, pouzivand na dopravu zvifat, by méla byt cista, vydezinfikovana a vybavena vhodnou
cerstvou podestylkou pfed kazdym ndkladem, aby se zabréanilo Sifeni nemoci. VSechny dopravni
spoleCnosti a zpracovatelské zavody by mély poskytnout vhodny prostor, patfiéné vybaveny, kde by
mohlo byt vykonédvané ¢isténi béhem celého roku. Podlahy vozidla a kontejnerti, by mély byt posypané
materidly jako napt. sldma, pisek, piliny anebo hobliny pro bezpecné a jisté drzeni koncetin. Telata
mladsi nez 4 tydny by ovSem nemély mit podestylku z hoblin (moZnost poranéni jesté nezahojeného
pupku) nebo pilin (obavy z vdechnuti).

Béhem piepravy by mélo byt skotu podané krmivo a voda kazdych 24 hodin. Dojnice by ale nemély
byt bez krmiva a vody déle nez 12 hodin. Telata do 3 mésicti véku by m¢la dostat vhodnou potravu a
vodu nejméné kazdych 18 hodin. Kdyz se ptepravuji laktujici kravy, mély by byt dojené tak, jak jsou
zvyklé. Dopravei musi mit pfistup k zafizenim, kterd umoziiuji nakrmeni, napojeni a nabizeji ochranu
pfed nepiiznivymi podminkami pocasi (odpo€inkova mista). Intervaly na napdjeni a krmeni, trvani
cesty a ¢as na odpocinek jsou podrobné popsané v prislusné evropské smérnici.

Vsechna vozidla pouzivana na dopravu skotu by méla mit dostate¢né¢ bezpecné, silné a vysoké
postranice, aby zabranily skékani, padani nebo stlacovani zvifat. Vozidla a kontejnery, pouzivané na
pfepravu zvifat, by m¢la mit bezpecné, hladké vnitini vybaveni a Zadné ostré vycnélky. Pro vysuseni
nebo absorpci moce se musi délat pribéznad opatieni. Aby se zabranilo zranéni, mé¢la by byt vozidla
konstruovana tak, Ze zadna ¢ast zvifete nemize vyc¢nivat z vozidla. Skot podstatné rozdilné velikosti
nebo véku, musi byt béhem transportu oddéleny jeden od druhého. Kazdému zvifeti musi byt
umoznéno stat ve své ptirozené poloze, bez dotykani se postranice nebo stfechy vozidla.

Pracovnici, zabyvajici se transportem zvitat by méli znat zakladni ukazovatele pohody zvitat a méli
by byt zruc¢ni pii zachdzeni se zvifaty za rtiznych klimatickych podminek. Zaméstnavatelé maji
povinnost dukladné¢ zaméstnance vyskolit o humannim zachazeni, pouzivaném zafizeni a péci o
svéfena zvitata.

Ridi¢i nakladnich aut by méli startovat, jezdit a zastavovat pozorn&, aby zabranili padani zvifat.
Zvitata by neméla byt pfi nakladani a vykladani podrobena fyzickému nasili. Je tieba si uvédomit, Ze
prepravni osadky jsou zodpovédné za pohodu zvifat béhem celého transportniho procesu. Kazdy zivy
naklad na ndkladnim auté by mél byt po prvnich 35 km cesty zkontrolovany a potom periodicky kazdé
3 hodiny. Kdyz je to nutné, musi se upravit umistnéni zvitat na loznim prostoru. Transport se musi
uskuteCnit nejpfimétencj$i a nejkratSi cestou, kterd je k dispozici. Ignorance neni omluvou pro
agresivitu vici zvitatim.

Nakladaci a vykladaci rampy
Nakladani a vykladani jsou kvili fyzické ndmaze, hluku a G¢inkiim kontaktu s lidmi povazované za
nejstresovejsi stadia transportu.V priubéhu prvnich 2 hodin transportu bylo zjisténo vyrazné zvysSeni
hladin kortizolu, zatimco ptfi dlouhych jizdach mély koncentrace tendenci se stabilizovat. Z toho
vyplyva, Ze odezva miize byt hlavné nasledkem nakladani. Zjistilo se, Ze telata, kterd jsou oSetfovana a



nakladand v dobfe navrzeném zafizeni, maji pomalejsi frekvenci tepu, nez telata surové oSetfovana v
nevhodné feSené nakladaci rampé.

Ze nejvétsi utrpeni zptisobuji zvifatim nakladaci a vykladaci rampy zname z vlastnich zkusenosti.
Casto najdeme v zeméd&lském podniku polorozpadlou rampu, a pokud je funkéni, nemusi zodpovidat
vyskou. Zakladni podminka nakladani, jakou je obyCejna dievénd zabrana pro usmérnéni zvirat, viibec
neni k dispozici, anebo se nemliZze nalézt. Zasada je, Ze rampa ma svymi parametry zodpovidat nejen
druhu a kategorii zvifat, ale i dopravnimu prostiedku. Na velkych jatkach je potfeba mit k dispozici
vice vykladacich ramp, protoZe zvlasté v horkém pocasi hrozi zvifatim drZzenym na piepravnych
vozidlech hypertermie (piehtati organizmu).

Vyska nakladaci paluby kolisd podle typu pouzitého vozidla, mize byt o nékolik cm vyssi nez
lozni plocha, ale nikdy ne nizsi. Doporucuji se rampy s ménitelnou vyskou.

Sitka nakladacich ramp je rizna podle typu dopravniho prostfedku a $itky otvirané bocnice nebo
zadni Casti. Aby se snizila moznost padd, mély by mit rampy nahote vodorovnou plosinu a az z ni by
prechdzela zvitfata do auta. Minimalni délka ptedstavuje délku zvifete. Zatizeni pouzivané na vykladani
by méla byt Siroka 2,5 - 3 m.

Velké automobily pouzivané v USA maji obvykle dvefe vhodné pro nastupovani po jednom kusu
skotu (76 cm) a po dvou kusech prasat nebo ovci (86 cm). Vyhodna je dé€lici pfepazka stfedem rampy,
kterd zabranuje zvifatim se otacet. Je vyrobena z prithledného pletiva. Hrubé chyba je, kdyZ je rampa
Sirokd jako jeden a pil zvifete, co muze vést ke shlukovani zvitat. Pii nakladani ovci a prasat za sebou
v jedné fad¢ se doporucuje Sitka rampy 35 az 43 cm.

Maximalni sklon pro upravovatelné rampy na nakladani skotu a ovci je 25°, pro vepfte to je 15°.
Maximalni uhel pro neupravovatelné rampy je 20°. Zjistilo se, Ze se zvétSovanim stoupéani nad tyto
hodnoty se prasatim vyrazné zvys$uje frekvence srde¢niho tepu. Uhel sklonu nakladacich ramp by
nemél presahnout 25°. Pokud je to mozné, mély by byt nakladaci a vykladaci paluby zvySené na troven
lozné plochy vozidla. Podlahy ramp musi byt pevné, aby umoznovaly bezpecnou chiizi. Nesmi se
prohybat a musi mit pfiméfené vysoké postranice. Mezi rampou a vozidlem by neméla byt zddna
mezera. Dvefe vozidla a vnitini branky by mély byt dost Siroké na to, aby dovolily zvifatim lehce, bez
pohmozdéni anebo zranéni, piejit.

Prekladaci zafizeni nesmi byt nikdy otocené do slunce. Zvitata se plasi, kdyz jsou nucena se
pohybovat smérem do oslepujiciho svétla. Prasata, chovana pii umélém osvétleni, maji mit rampu
osvétlenou na takovou intenzitu jako uvnitf.

Na betonovych rampach je vhodné instalovat schiidky, pro skot $iroké 30 cm a vysoké 10 cm a
pro vykrmova prasata 25 cm Siroké a 5 cm vysoké. Kdyz jsou pouzité listy, je jejich optimalni
vzdalenost od sebe pro skot a prasata 20 cm, pro odstavend prasatka s hmotnosti kolem 16 kg jen 10
cm.

Mimo pfimych naklddacich a vykladacich zafizeni jsou specidlné¢ pro naklddani skotu
doporucované zakiivené rampy, které ale pfi vnitinim poloméru 5 m vyhovuji i pro vykladani. Pro
vSechny druhy zvitat maji byt postranni stény ramp z pevného materidlu. Kontrolni uli¢ky maji byt
konstruovany tak, aby oSetfovatel mél moznost uniknout rozzufenému zviteti. Natlacovaci brana by
méla byt také pevnd a zdsadn€ zajiSténa proti zpctnému pohybu zvitat. Pro shromazd’ovani zvitat pred
vstupem na rampu se v USA pouzivaji okrouhlé ohrady. Vhodny polomér je pro skot 3,5 m, 1,8 m pro
prasata a 2,4 m pro ovce.

Vykladaci a nakladaci rampy by mély byt stabilni a mély by umoznovat zvifatim bezpecny pohyb.
Stény musi byt dostatecné vysoké, aby zabranily zranéni zvifat. Skot se mnohem Iépe naklada do
vozidel, kdyz jsou ptistupové cesty a rampy bez ostrych zatacek, které brani pohybu a miizou zpusobit i
poranéni. V idedlnim ptipadé by mély mit nakladaci a vykladaci cesticky jen zatacky s tupym thlem,



mely by mit pevné stény (s vnitini sténou mirné nizsi, aby zvifata mohla vidét horni ¢asti hlav svych
predchidctl) a mély by byt dikladné osvétlené.

Doporuceni pro spravny transport

Je tieba zlepsit vzdélavani a zvysit zodpoveédnost vSech osob, které ptichazeji do styku se zvitaty
s cilem zlepsit pohodu zvifat béhem transportu. Zavést globalné-pozicni systém (GPS) pro zlepSeni
transparentnosti pievozil zvirat. Jedna se o soustavu druzic, kterd neptetrzit¢ poskytuje informace pro
zjiStovani polohy a navigaci.

Pti prevozu zivych zvifat musi byt dodrzené nasledovni podminky: zvifata nesmi byt transportovana
zpusobem, ktery u nich vyvolava utrpeni, nesmi byt pfevazena v poslednich tfech mésicich biezosti,
musi byt zajistény dostatecny prostor, potravinovy a pitny rezim, jakoz i bezpe¢nost (ochrana pied
vzajemnymi utoky), zvifata musi byt transportovana ve vhodnych specidlné oznacenych dopravnich
prostiedcich, co nejkratsi cestou, spolecnosti, kterd ma na transporty zvifat licenci, vozidla v technicky
vyhovujicim stavu a fidi¢e zaSkoleného na transport zvitat, transportni firma musi zajistit naplanovani
trasy transportu, piestavek, jakoz i bezpecnostni opatieni.

Projekt byl uskutenén s finanéni podporou slovensko-Ceského projektu & SR-CR 8/47 a &esko-
slovenského projektu ¢. CZ 47.
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